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Helstu nidurstodur

Isavia vinnur ad kénnun & pvi hvort faera eigi allt finga- og kennsluflug fra Reykjavik og
Keflavik. Verdi af peim flutningum mun pad hafa téluverd ahrif 4 pa flugskéla sem nyta sér
flugvellina i dag, m.a. Flugakademiu Keilis sem starfraekt er & Asbru.

Innan vid 10% farpega i innanlandsflugi nyta flugsamgdngur sem tengingu vié millilandaflug.
Rétt er ad benda 4 ad samgongur milli flugvallanna i Keflavik og Reykjavik gaetu verid betri.
Erlendir ferdamenn eru 10-20% af farpegum i innanlandsflugi. Med betri tengingu
innanlandsflugs og millilandaflugs veeri haegt ad fa erlenda ferdamenn til ad taka aukinn patt i
kostnadi vid innanlandsflugid.

Beint flug milli Keflavikur og valdra afangastada innanlands gaeti verdi leid til ad uppfylla pad
markmid samgonguaeetlunar ad tryggja landsbyggdunum greidan adgang ad tengingu vid
alpjodamarkadi.

NU stendur yfir fjérda tilraunin med flugsamgéngur milli Keflavikur og Akureyrar. { bodi er
flug yfir sumartimann par sem farpegar eru innritadir og tolladir & Akureyri i millilandaflug.
Farpegum stendur ekki til boda ad yfirgefa flugstédina i Keflavik.

Ef vilji ferdapjénustunnar er ad bjéda uppa beint flug milli Keflavikur og fleiri valdra
afangastada yrdi fer6apjonustan og/eda opinberir adilar ad markadssetja paer flugleidir
markvisst. Slikt geeti verid fyrsta skrefid i ad hefja millandaflug & viokomandi 4fangastad.
islensk flugfélog bjéda i dag uppa leiguflug milli Keflavikur og afangastada innanlands.
Skipuleggjendur ferda kjosa po frekar ad safna folki saman i Reykjavik en i flugstodinni i
Keflavik.

Flutningur reglubundins innanlandsflugs fra Reykjavik til Keflavikur mun hafa toluverd ahrif a
samfélagspréun a Sudurnesjum, sem og 4 innanlandsflugid sjalft.

Keflavikurflugvollur er vel i stakk buinn til pess ad taka vid innanlandsflugi, reisa pyrfti nyja
flugst6d eda finna henni stad i husnaedi sem til stadar er 4 vellinum.

Gera ma rad fyrir ad pjénustustig a Sudurnesjum hakki verdi innanlandsflug flutt til
Keflavikur, p.e. pjénustan sem farpegar i innanlandsflugi seekja i dag kemur til med ad feerast
naer tengipunktinum sem er flugvéllurinn.

Isavia gerir ekki rad fyrir fjolgun starfsfélks verdi daetlunarflug innanlands flutt til Keflavikur.
Hins vegar geetu ordid til 150-200 ny storf & vegum tveggja steerstu flugrekstraradilanna i

innanlandsflugi, sé gert rad fyrir 25-40% faekkun farpega. ba eru 6talin afleidd storf.



Inngangur
A 37. adalfundi Sambands sveitarfélaga & Sudurnesjum (SSS) sem fram fér dagana 11.-12. oktéber
2013 var tveimur tillogum sem snéru ad nytingu Keflavikurflugvallar med tilliti til innanlandsflugs
visad til stjornar SSS. Stjérn SSS fjalladi um tillégurnar & fundi sinum 24. oktéber 2013. | fundargerd er
eftirfarandi békun:

Stjorn S.S.S. leggur til ad Heklunni verdi falid ad vinna athugun @ méguleikum og hagkvaemni pess

ad flogid verdi innanlands med ferdahdpa beint fra Keflavikurflugvelli, 6had pvi hvort

innanlandsflug verdi afram stundad i Vatnsmyrinni i Reykjavik eda ekki. Jafnframt er lagt til ad

kannad verdi hvada afleidingar pad hefdi fyrir Keflavikurflugvoll ef innanlandsflugié myndi

leggjast af & Reykjavikurflugvelli eda breytast fra pvi sem er i niverandi mynd. Gert er rad fyrir pvi
ad Heklan skili af sér nidurstodum fyrir 1. febr. 2014.

[ peirri skyrslu sem hér er komin fram er leitast vid ad svara peim spurningum sem fram koma i békun
stjérnar SSS, p.e. moguleikum pess ad fljuga med ferdahdpa til og fra Keflavikurflugvelli, 6had
framtidar stadsetningu midstdédvar innanlandsflugs og hvada ahrif pad hefdi 4 Keflavikurflugvoll ef
innanlandsflug yrdi lagt af & Reykjavikurflugvelli. Studst var vid pau gégn sem adur hafa verid gefin Gt
um mogulegt brotthvarf Reykjavikurflugvallar og hugsanlegan flutning midstédvar innanlandsflugs til

Keflavikur. Einnig var reett formlega og 6formlega vid ymsa hlutadeigandi adila.



Stada og proun innanlandsflugs
Fullyrda méa ad innanlandsflug 4 islandi megi muna fifli sinn fegurri. Farpegum i innanlandsflugi hefur

faekkad & sidustu arum, faerri afangastadir eru i bodi fyrir flugfarpega og tidni ferda minni. Til arsins
1997 var innanlandsflug rekid & grundvelli sérleyfa, m.a. um tima leidin Keflavik-Akureyri-Keflavik.
dag er reglubundid flug 4 13 afangastadi en til samanburdar voru afangstadir flugfélaganna 30 arid
1986. Flugsamgongur innanlands i dag njdta studnings ar rikissjédi samkvaemt pjénustusamningi vid

Isavia.?

Farpegum i innanlandsflugi hefur feekkad sé litid til sidustu 10 ara, en fjolgad sé horft lengra til baka.
Fjolgunin hefur ordid 4 steerri flugvéllum en a peim minni dregst farpegafjoldi saman. bratt fyrir
faekkun farpega a sidustu drum spair Isavia pvi ad farpegum a flesta afangastadi i innanlandsflugi
komi til med ad fjolga til arsins 2025, p.a.m. & stéru stadina Reykjavik, Akureyri, Egilsstadi og isafjord.
Fjolgunin geeti ordid 1-2% a ari. Mest er fjolgunin 2,3% a Egilsstadi en mest feekkar farpbegum um 3,7%
4 bingeyri.2

Arid 2012 fér 405.631 farpegi um Reykjavikurflugvdll { dsetlunarflugi?, par af voru millilanda farpegar
47.009.% Til samanburdar féru 200.450 manns um Akureyrarflugvoll sama ar sem er naest mest
notada fluggattin i innanlandsflugi og 97.924 um Egilsstadaflugvoll sem kemur par & eftir i fjolda
flugfarpega.’ Samkveemt télum fra Isavia faekkadi farbegum sem leid dttu um Reykjavikurflugvoll um

7,2% milli dranna 2012 og 2013.°

1 Samkveaemt fjarlégum fyrir arid 2014 veitir rikid 1.563.200.000 krénum i flugvelli og flugleidségupjénustu, pa
eru styrkir til innanlandsflugs 262.400.000 krénur.

2 Innanlandsflugvellir — umferd, rekstur og svidsmyndir framtidar, bls. 22.

3 Farpegar eru tvitaldir, b.e. baedi vid brottfoér og komu. Millilandafarpegar eru medtaldir.

4 Heimasida Isavia, ,Flugtélur”, skodad 23. jandar 2014.

5 Heimasida Hagstofu islands, ,Flutningar um dzetlunarflugvelli eftir tegund flutninga og flugvollum 2003-
2012“, skodad 12. januar 2014.

8 Heimasida Isavia, ,Flugtélur”, skodad 23. jandar 2014.
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Fjoldi farpega i daetlunarflugi um Reykjavikurflugvoll 2003-2012
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Eins og sja ma a grafinu hér ad nedan voru farpegar i leigu og pjénustuflugi um Reykjavikurflugvoll

2.823 arid 2012 og hefur peim faekkad toluvert fra metarinu 2007 pegar peir voru 12.029.

Farpegar i leigu- og pjénustuflugi um Reykjavikurflugvéll 2003-2012
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Flughreyfingar @ Reykjavikurflugvelli voru 55.937 arid 2012, par af voru snertilendingar 31.546 eda
rum 56%. Hreyfingum hefur heldur farid faekkandi sidustu ar pé paer séu nokkud fleiri arid 2012 en
paer voru 2011. Samkvamt skyrslu sem unnin var fyrir Reykjavikurborg og Samgonguraduneytid 2007
er reiknad med ad gerdur verdi sérstakur flugvollur fyrir einkaflug og snertilendingar. Skiptir pa engu
mali hvort innanlandsfluginu verdi afram pjonad i Vatnsmyri eda pad flytjist til Keflavikur. ISAVIA
hefur bent & moguleikann a ad Afstapahraun sé heppileg stadsetning fyrir slikan voll af
flugteknilegum astaedum. Vollurinn yrdi pa nalaegt helstu byggdakjérnum. Isavia vinnur nd ad beidni

Innanrikisraduneytisins kénnun & pvi hvort fzera eigi allt afinga- og kennsluflug fra Reykjavik og

6



Keflavik. Verdi af peim flutningi mun pad hafa nokkur ahrif 4 pa flugskdla sem starfandi eru vid pessa

tvo flugvelli, m.a. Flugakademiu Keilis sem starfraekt er & Asbru.

Flughreyfingar a Reykjavikurflugvelli 2003-2012
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Eins og sja ma af peim tolum sem hér hafa verid til umfjollunar hefur farpbegum i innanlandsflugi
faekkad nokkud & sidustu arum. Ekki er aetlunin ad greina asteedu feekkunar flugfarpega hér. b6 ma
leida likur ad pvi ad fylgni sé milli fjélda flugfarpega innanlands og efnahagspréounar sé horft a fjolda

farpega til lengri tima litid.

Tilgangur flugs liggur ekki fyrir i 6llum tilfellum. Pé ma leida ad pvi likum ad innanlandsflug skipti ibua
landsbyggdanna meira mali en ibda héfudborgarsvaedisins. Samkvaemt kdnnun sem gerd var arid
2006 toldu rum 93% flugfarpega flugpjonustu mjog mikilveega fyrir byggdalagid sem flogid var fra. ba
nota ibdar landsbyggdanna flug oftar sem samgongumata en iblar héfudborgarsvaedisins. Flestir
flugfarpegar eru karlmenn @ midjum aldri (30-35 ara) sem nota flugid til Reykjavikur vegna vinnu eda
vidskipta. Taeplega helmingur ferda er greiddur af einkafyrirtaekjum og/eda opinberum adilum. 86%
beirra farpega sem fljuga 10 sinnum eda oftar 4 ari til Reykjavikur ferdast 4 vegum opinberra adila

eda fyrirtekja.’

Samkvaemt sému kénnun nyta 5% flugfarpega innanlandsflug sem tengingu vid millilandaflug. Hér er
rétt ad benda a ad ekki eru beinar almenningssamgongur & milli flugstédvanna i Reykjavik og Keflavik.
Med tengingu innanlandsflugs vid Keflavikurflugvoll veeri haegt ad studla ad farpegaaukningu i
innalandsflugi med aukinni markadssetningu. Slikt gzeti leitt til pess ad erlendir fer6amenn taekju i

auknum mazeli patt i kostnadi vid samgongur i lofti innanlands. Erlendir fer6amenn eru daetladir um

7 Bjarni Reynarsson, Kénnun medal farpega i innanlandsflugi mars — april 2006.
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10% farpega Flugfélags islands & heilsarsgrunni en su tala er nokkud haerri hja Flugfélaginu Erni, eda

allt ad 20%.

Mogulegt brotthvarf Reykjavikurflugvallar

Eins og fram hefur komid er midstdd innanlandsflugs stadsett & Reykjavikurflugvelli | Vatnsmyri.
Padan er bodid upp & daetlunarflug til 13 4fangastada innanlands® auk pess sem flugi til Graenlands og
Faereyja er sinnt padan ad halfu Flugfélags Islands (F). Fi, Ernir og Eyjaflug sinna pessari pjénustu {
dag. Flugvollurinn er nalaegt midborg Reykjavikur og hefur vegna legu sinnar gegnt mikilvaegu
hlutverki fyrir sjukraflug enda nalaegt Landsspitala Haskdlasjukrahusi. pa er flugvollurinn notadur fyrir

fragtflutninga auk pess sem prir flugskolar eru starfandi i Vatnsmyri.

Stadsetning Reykjavikurflugvallar er lifseigasta deilumal islenskra skipulagsmala. Flugvollurinn hefur
verid umdeildur allt fra pvi hann var festur i sessi i Vatnsmyri uppur 1940. Fra drinu 1919 hofdu tun i
Vatnsmyri verid nytt sem flugbrautir af og til. Svaedid var pa fjeer byggd en pad er i dag og feerri
moguleikar 4 samgoéngum milli landshluta. | dag eru margir sem telja svaedid sem fer undir flugvoll
vera dyrmaett pegar kemur ad péttingu byggdar & hofudborgarsvaedinu. All margar skyrslur hafa verid
unnar um flugmal 4 islandi sem & einn eda annan hatt fjalla um flutning flugvallarins i Vatnsmyri.
pessar skyrslur eru misjafnar ad gaedum og erfitt er ad finna hlutlausar upplysingar um mogulega

framtidarstadsetningu flugvallarins.

Ekki hefur verid tekin akvordun um brotthvarf flugvallarins og par af leidandi hefur ekki verid tekin
akvordun um stadsetningu framtidar flugvallar sem pjona myndi sem midst6d innanlandsflugs.
Borgaryfirvold i Reykjavik og radherrar samgdngumala hafa ekki verid sammadla um framtid
flugvallarins undanfarin ar. Akveedi adalskipulags Reykjavikurborgar 2010-2030 um framtid flugvallar {
Vatnsmyri eru ad mestu ébreytt fra fyrra adalskipulagi (2001-2024), p.e. stefna borgarinnar er ad
leggja af flugvallarstarfsemi i Vatnsmyri. [ nyju adalskipulagi er skerpt & timasetningum og

akvordunum um lokun flugvallarins.®

Samkvaemt Samgonguaaetlun fyrir arin 2011-2022 er gert rad fyrir ad Reykjavikurflugvollur geti afram
bjonad innanlandsflugi @ "fullnaegjandi hatt".Ekki er pé kvedid a um i daetluninni ad flugvollurinn skuli

afram vera stadsettur i Vatnsmyri.

Keflavikurflugvollur var tekinn i notkun 1943 og pjénadi sem herflugvollur til drsins 1946. Sidan pa

hefur hann verid nyttur til farpegaflugs og verid megin fluggatt islands vid umheiminn. Alls flugu 15

8 Flugfélag islands flygur til Akureyrar, Egilsstada og {safjardar. Ernir flygur til Vestmannaeyja, Hafnar {
Hornafirdi, Husavikur, 4 Bildudal og Gjogur. Eyjaflug flygur a Saudarkrok.
% Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030 - Meginmarkmid og framtidarsyn (tillaga juli 2013), bls. 6
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flugfélog til og fra Keflavik sumarid 2013. Icelandair er lang umsvifamesta flugfélagid en Wow air

kemur par a eftir.

Keflavikurflugvollur er einn peirra kosta sem nefndir hafa verid sem framtidarmidstod
innanlandsflugs & [slandi. Stefna Reykjavikurborgar er eins og 48ur segir ad leggja af flugvéll i
Vatnsmyri og hafa margir bent a ad dyrt kunni ad vera ad byggja annan flugvoll i Reykjavik. Ljdst er po
ad samkvaemt gildandi samgéngudzetlun er atlunin ad midstdd innanlandsflugs verdi afram i

Reykjavik, pratt fyrir ad flugvallarstarfsemi verdi |16gd af i Vatnsmyri.

[ skyrslu ParX vidskiptaradgjafar IBM fra arinu 2007 kemur skyrt fram flutningur midstédvar
innanlandsflugs Ur Vatnsmyrinni er afgerandi hagkvaemari kostur Ut fra pjéodhagslegu sjonarmidi en
ad hafa flugvollinn par afram. Nyr flugvollur 8 Holmsheidi og Keflavikurflugvollur eru metnir alika
hagkvaemir kostir, Keflavikurflugvollur po orlitid dhagkveemari sokum fjarlaegdar fra
hofudborgarsvaedinu. ibdar landsbyggdarinnar pyrftu b4 ad bera meiri kostnad af ferdalagi sinu til og

fra flugvelli. Ahrif flutninga innanlandsflugs til Keflavikur snerta 6lika hépa 4 dlikan hatt.*°

[ gildandi samgoénguaaetlun er gert rad fyrir ad Keflavikurflugvollur sé "adal inn- og
utflutningsflugvollurinn'. ba er reett um ad tryggja "eins greidar tengingar fyrir landsbyggdina vid
bessar alpjédlegu megingéttir eins og kostur er".!* Ein pessara gatta geeti verid beint flug fra Keflavik
a valda stadi. ba er rétt ad nefna ad pegar petta er skrifad er unnid ad hagkveemniathugun 4
hradlestarsamgongum milli Keflavikurflugvallar og midborgar Reykjavikur. Komist paer hugmyndir a
framkvaemdastig mun adeins taka um 15 mindtur ad ferdast fra Keflavikurflugvelli til midborgar
Reykjavikur. Ekki er gert rad fyrir farpegum i innanlandsflugi i hagkvaemniathugunni enda vaeru peir
adeins litid brot af mégulegum notendum lestarinnar verdi Keflavikurflugvollur gerdur ad midstdd

innanlandsflugs.

Tilraunir med innanlandsflug til og fra Keflavik
[ pad minnsta fjérar tilraunir hafa verid gerdar med innanlandsflug fra Keflavik. Flugfélag Nordurlands

sinnti datlunarflugi milli Keflavikur og Akureyrar i nokkur ar a tiunda aratugi sidustu aldar @ grundvelli
sérleyfis.?? Flogid var & 19 saeta Metro vél fjérum sinnum i viku til ad byrja med og var midad vid ad

farpegar geetu nad 6llum siddegisferdum fra Keflavik til Evrépu og Ameriku.® A fjérda ari potti

10 Reykjavikurflugvéllur - Uttekt é framtidarstadsetningu, bls. 51-78.

11 Heimasida Alpingis, ,Pingsalyktun um samgdéngudaetlun fyrir drin 2011-2022*, skodad 18. desember 2012.
12 pagur, ,Flugfélag Nordurlands fékk sérleyfi til daetlunarflugs til Keflavikur”, bls. 1 (4. névember 1989).

13 Morgunbladid, ,Asetlunarflug til Keflavikur hefst i mai“, bls. 37 (23. april 1991).
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flugleidin hafa gengid vel pratt fyrir hrakspar i upphafi. pé veltu forsvarsmenn flugfélagsins pvi fyrir

sér hvort pad borgadi sig fyrir ba ad halda ati flugi yfir haveturinn.®

Arid 2003 baud Flugfélag islands uppa daetlunarflug fra Akureyri og Egilsstodum til Keflavikur & 19
saeta Metro vél. Flogid var tvisvar i viku, 4 fimmtudégum og sunnudégum. Lagt var af stad fra

Akureyri klukkan ellefu, lent & Egilsstodum rumlega tolf og lent i Keflavik ramlega eitt eftir hadegi.
Brottfor padan var um klukkan fimm siddegis. Rétt er ad taka fram ad sama ar var i bodi beint flug

milli Egilsstada og Diisseldorf i byskalandi @ vegum pyska flugfélagsins LTU.

Flugfélag islands hof ad nyju flug til Keflavikur fra Akureyri arid 2007. pd var flogid & 37 seeta Dash-8
flugvél og midad vid tengingu vid millilandaflug Icelandair seinni partinn. Flogid var 8 manudoégum,
fimmtuddgum og fostudogum fra Akureyri rétt fyrir klukkan sex og lent i Keflavik tuttugu minutur i
sj6. Siddegis var brottfér fra Keflavik klukkan sex og koma til Akureyrar rétt fyrir sj6.%> [ millitidinni
nyttist vélin i flugi til og fra Graenlandi. betta gekk i tvo ar. Flugid innanlands var selt i gegnum
bokunarkerfi Icelandair. Leggurinn Keflavik — Akureyri gekk ekki négu vel og var Graenlandsflugid pa

flutt til Reykjavikur.

Arid 2012 baud Icelandair 4 nyjan leik upp a flug milli Akureyrar og Keflavikur. Flogid er 4 Fokker 50
fra Akureyri kl. 14:30 og var vélin komin til baka 17:30 fjérum sinnum i viku, p.e. @ sunnudégum,
manudoégum, fimmtudogum og fostudégum yfir sumartimann. Timasetning flugsins er midud ad pvi
ad farpegar geti nad tengiflugi vid erlenda afangastadi Icelandair. Flugid er békanlegt i gegnum
békunarkerfi Icelandair.'® Farpegar i pessu flugi eru innritadir og tolladir & Akureyri. Ekki er pvi um
eiginlegt innanlandsflug ad raeda og hafa farpegar ekki kost a ad yfirgefa flugstddina i Keflavik.
Sumarid 2014 er datlad ad flogid verdi tvisvar i viku, en i upphafi var radgert ad fljiga fjérum sinnum
i viku. Ahersla hefur verid 16gd 4 markadssetningu fyrir erlenda ferdamenn enda kjésa Islendingar

frekar annan ferdamata en flug yfir sumartimann.’

Eirikur Bjorn Bjorgvinsson bajarstjori 4 Akureyri |ét hafa eftir sér & vef Akureyrarbaejar pann 6. juni
2012 ad pad feelust ,,mikilvaegt teekifzeri i pvi ad Akureyri og Akureyrarflugvollur tengist bdkunar- og
leidarkerfi Icelandair. Akureyri og Akureyrarflugvollur verdur synilegri sem afangastadur fyrir erlenda

ferdamenn og i pvi eru teekifzeri til frekari uppbyggingar og markadssetningar sveedisins”. Jafnframt

¥ Timinn (Akureyri og Nordurland), ,Ferdamenn notfzera sér beint flug til Akureyrar i auknum maeli“, bls. 9 (22.
juli 1995).

15 Mbl.is, ,Fyrsta flug Icelandair fra Akureyri til Keflavikur”, skodad 13. jandar 2014.

16 Akureyri.is, Beint tengiflug vid Keflavik, skodad 13. jandar 2014.

17 vi&tal vid Arna Gunnarsson 10. jandar 2014.
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leggur hann aherslu @ ad med tengingu Akureyrar- og Keflavikurflugvallar dragi sidur en svo ur

mikilveegi Reykjavikurflugvallar og stadsetningar hans i Vatnsmyrinni fyrir innanlands- og sjukraflug.®

Flugfélag islands hefur bodid upp & flug til og fra Keflavik i leiguflugi fyrir hdpa undanfarin ar.
Sérstaklega hefur verid horft a hdpa ferdamenna sem eru a leid a Vestfirdi til ad veida a sjéstong.
Skipuleggendur ferdanna hafa po hingad til valid frekar ad safna ferdaménnum saman i Reykjavik
enda eru vélar erlendis fra ad lenda i Keflavik 8 mismunandi timum sélarhringsins. bess ber ad geta
ad brottfarargjald er pad sama a flugvollunum tveimur fyrir 12 dra og eldri eda 1.200 kr. Fyrir born 2-
11 ara er gjaldid 675 kr. i Keflavik en 600 kr. i Reykjavik. Lendingargjold eru litlu laegri i Keflavik (8,15
USD fyrir hvert byrjad tonn MTOW) en i Reykjavik (1.000 kr. fyrir hvert byrjad tonn MTOW).%

Flugfélagid Ernir hefur likt og Fi bodid uppa flug fyrir hdpa Ut & land fra Keflavik. beir sem helst nyta
sér pa pjonustu i dag er efnafdlk sem kemur hingad til lands i sérstokum erindagjordum, t.d. laxveidi.
Félagid hefur einnig kannad pann moguleika ad fljuga med farpega milli Keflavikur og peirra stada
sem félagid pjonustar i dag. Nidurstada peirrar Uttektar er ad ferdapjonustan 4 peim st6dum sem
félagid pjonustar i dag pyrfti ad vera steerri og sterkari til pess ad slikt myndi ganga upp. Taekifeerin
eru engu ad sidur til stadar med dframhaldandi vexti i ferdapjénustunni. Ef vilji
ferdapjonustufyrirteekja er ad koma 4 flugsamgoéngum milli Keflavikur og valdra stada yrdoi

ferdapjonustan ad rédast markvisst i adgerdir til ad markadssetja peer flugleidir.2

[ skyrslu starfshéps um flug & Hasavikurflugvéll i Adaldal fra pvi i april 2011 er komist ad peirri
nidurstodu ad Keflavik sé besti kosturinn vardandi flug til og fra Husavik. bannig naedist best tengin
vid alpjéodamarkadi og mjog virkt og pétt flugkerfi allt arid um kring. Pannig veeri hagt ad na til peirra
sem heimsaekja island en einnig pba sem eru ad ferdast yfir Atlantshafid. Su flugleid svarar lika kalli
eftir godum flugsamgdngum inn 4 svaedid, en kallad verdur eftir slikum samgéngum gangi hugmyndir
um atvinnuuppbyggingu & Nordausturlandi eftir. Flug milli Hasavikur og Reykjavikur kaemi pd liklega
til med ad henta heimamarkadnum best. bad flug keemi p6 ekki til med ad skapa nyja pjonustuafurd

og vaeri i beinni samkeppni vid flug til og fra Akureyri. 2

Verkefnastjori hja Austurbrd vinnur na ad pvi ad nyta Egilsstadaflugvoll sem millilandaflugvoll i
framtidinni. Beint flug milli Keflavikur og Egilsstada geeti verid fyrsta skrefid i pa att ad markadssetja
Austurland sem adhugaverdan afangastad fyrir flugfarpega. Farpegarnir sem kaemu med flugi veeru ad
mati verkefnastjérans farpegar sem annars myndu ekki ferdast austur a land. Slikt flug kaemi einnig til

med ad baeta samgongumoguleika ibda a Austurlandi vid pau fjolmorgu millalandaflug sem standa til

18 Akureyri.is, Beint tengiflug vid Keflavik, skodad 13. jantar 2014.
1% Heimasida Isavia, ,,Gjaldskra Isavia“, skodad 31. jandar 2014.

20 vigtal vid Ho6rd Gudmundsson 27. jandar 2014,

21 §li Halldérsson, Husavikurflugvéllur | Adaldal 2011, bls. 14-15.
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boda i Keflavik. bad reynist t.d. mérgum ibdum Austurlands erfitt ad na innanlandsflugi sama dag og
millilandaflugi. ba eiga erlendir ferdamenn sem lenda i Keflavik stundum erfitt med ad atta sig a pvi

hvar innanlandsflugvéllurinn er stadsettur.?

Keflavikurflugvollur sem midstod innanlandsflugs
Flutningur peirrar flugstarfsemi sem til stadar er i Reykjavik i dag til Keflavikur mun hafa téluverd

ahrif 4 samfélagspréoun a Sudurnesjum sem og a innanlandsflugid sjalft. Ekki parf pé ad radast i miklar
framkvaemdir verdi af flutningunum. A6 mati Isavia er Keflavikurflugvollur vel i stakk bdinn til pess ad
bjéna sem midstdd innanlandsflugs & islandi. Ekki pyrfti ad radast i miklar framkvaemdir vegna
flugbrauta og nyta maetti hisnaedi i ndgrenni Flugstodvar Leifs Eirikssonar sem flugst6d. Umferd

farpega i innanlandsflugi kaemi pa ekki til med ad blandast umferd i millilandaflugi.?

Flugfélag [slands hefur sem flugrekandi ekkert 4 méti pvi ad midstdd innanlandsflugs verdi flutt til
Keflavikur. bar veeri haegt ad skapa fin skilyrdi Ut fra flugrekstrarlegu sjonarhorni. Haegt vaeri ad byggja
minni flugstod fyrir innanlandsflugi sem po veeri i tengslum vid millilandaflugid. Flugfélagid hefur pé
ahyggjur af pvi ad farpegum félagsins kaemi til med ad faekka umtalsvert vid flutninginn, um 25-40%
samkvamt kénnunum sem félagid hefur reglulega 1atid vinna fyrir sig.2* b4 ma gera rad fyrir haerra
farmidaverdi sokum lengri flugtima sem leidir til haerri eldsneytis- og vidhaldskostnadar. bvi hefur
m.a. verid haldid fram ad margir kaamu til med ad bregdast vid auknum ferdatima og kostnadi med
bvi ad heetta ad fljuga. Haerri rekstrarkostnadi flugfélaganna vaeri haegt ad maeta med auknum

studningi ad halfu opinberra adila sé vilji til pess.

Ekki er haegt ad segja til um mogulega faekkun farpega fyrr en a reynir, ljost er pé ad tilgangur og edli
innanlandsflugs kann ad breytast. Fdlk af landsbyggdunum gaeti pannig i auknu maeli nytt sér beint
flug til og fra Keflavik til pess ad tengjast millilandaflugi. P4 ma gera rad fyrir peim moguleika ad folk
saeki pjonustu i naesta nagrenni Keflavikurflugvallar sem i dag er sinnt 8 hofudborgarsvaedinu. Gera
ma rad fyrir ad verdi flugvollurinn i Vatnsmyri lagdur af og innanlandsflugid flutt til Keflavikur muni
bjonustustig haekka i naesta nagrenni flugvallarins, p.e. Reykjanesbae, en liklega einnig i Sandgerdi,
Gardi og Vogum. bjénustan myndi pa faerast naer tengipunktinum sem er flugvollurinn. Slikt keemi til

med ad styrkja samfélagid og auka frambod pjénustu a sveedinu.

Rétt er ad halda pvi til haga ad Arni Sigfusson, baejarstjori i Reykjanesbae hefur sagt sveitarfélagid
tilbuid til pess ad taka a sig pad hlutverk ad vera midst6d innanlandsflugs 4 sudvesturhorni landsins

b6 svo dkjosanlegt sé ad flugvollurinn verdi afram i Reykjavik. Arni bendir 4 ad i dag tekur um 40

22 Vigtal vid Mariu Hjalmarsdéttur 17. jandar 2014.
23 \figtal vid Elinu Arnadéttur 16. jantar 2014.
24 \fital vid Arna Gunnarsson 10. jantar 2014.
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minuatur ad keyra fra Keflavikurflugvelli i midborg Reykjavikur auk pess sem byggija purfi upp pa

adstdodu sem til stadar er 4 Sudurnesjum i dag, m.a. Heilbrigdisstofnun Sudurnesja.?®

Hvort sem flugvollur verdur afram starfraektur i Vatnsmyri til lengri tima litid edur ei, pa hefur
Reykjavikurborg dkvedid ad loka einni af premur flugbrautum & Reykjavikurflugvelli, peirri minnstu
sem er med stefnuna nordaustur/sudvestur. | samkomulagi um innanlandsflug, sem var undirritad
pbann 25. oktéber 2013, segir ad tilkynnt verdi um lokun nordaustur/sudvestur brautarinnar samhlida
auglysingu deiliskipulags, si@ar @ arinu 2013. Innanrikisraduneytid hefur po6 gefid pad Ut ad brautinni
verdur ekki lokad fyrr en oryggisuttekt Isavia a flutningi a rekstri brautarinnar til Keflavikurflugvallar
liggur fyrir og sérfreedihdpur hefur skilad tillogum sinum. Ljést er ad adur en af lokun brautarinnar i
Reykjavik getur ordid parf ad opna braut med somu stefnu i Keflavik enda gegnir véllurinn i dag
hlutverki varaflugvallar fyrir innanlandsflug. Asetlunarflugvélar fra Reykjavik eru yfirleitt med
eldsneyti fyrir flug badar leidir auk 16gbodins varaeldsneytis fyrir flug til varaflugvallar sem er eins og
adur segir Keflavik i flestum tilfellum. Fjdrmagn til pessara framkvamda hefur hins vegar ekki fengist
fra rikisvaldinu. Verdi slik braut opnud i Keflavik mun komum véla i innanlandsflugi eitthvad fjolga
par. Rétt er pé ad hafa i huga ad notendur Keflavikurflugvallar koma til med ad purfa greida fyrir

rekstur pessarar nyju flugbrautar samkvaemt upplysingum fra Isavia.

Verdi midstod innanlandsflugs flutt til Keflavikur mun su starfsemi sem i dag er stadsett i Reykjavik og
tengist innanlandsflugi flytjast i heild sinni eda hluta 4 nyjan stad. Isavia gerir ekki rad fyrir ad purfa
baeta vid sig starfsfolki verdi af flutningum til Keflavikur. Hvad vardar flugfélogin pa eru starfsmenn
Flugfélags [slands i dag um 200 stadsettir i Reykjavik. Forstjori félagsins gerir rad fyrir ad starfsfolki
faekki i réttu hlutfalli vid samdratt i farpegafjolda. Sé gert rad fyrir 25% faekkun farpega munu verda
150 storf flutt til Keflavikur, verdi faekkunin 40% munu storfin verda 120. Starfsfélk Flugfélagsins Ernis
er um 50. Sé gert rad fyrir sambeerilegri faekkun starfsfélks par og hja Fi verda 30-40 flutt til
Keflavikur. Hér er ekki gert rad fyrir peim moguleika ad flugfélogin sem i dag reka eigin flugafgreidslu
og pjonustu i Reykjavik geri pjénustusamninga vid pa adila sem starfandi eru i Keflavik. Flugfélagid
Ernir hefur t.d. nytt sér pjonustu Sudurflugs pegar a parf ad halda i Keflavik. Slikt keemi pé til med ad
styrkja rekstur fyrirtaekja sem starfandi eru i dag @ sveedinu. Af pessu leidir ad allt ad 150-200 storf
verda flutt til Sudurnesja verdi midstod innanlandsflugs flutt til Keflavikur gangi spar flugfélaganna

um farpegafaekkun eftir. ba eru ekki talin med afleidd storf 4 svaedinu.

25 Visir.is, ,,Best ad hafa flugvéllinn &fram i Vatnsmyrinni“, skodad 13. jandar 2014.
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